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Abstract  

The road network is one of the most important components of infrastructure in the 
development and enhancement of tourist sites due to its vital role in stimulating tourism 
worldwide. As the transport sector develops, it directly contributes to the prosperity of 
tourism. Conversely, the absence of suitable transportation reduces the significance of 
tourist sites and limits their attractiveness to tourists. This highlights the importance of 
the road network and its direct impact on the development and sustainability of tourist 
sites. This research aims to study the developmental potentials of Al-Qadisiyah 
Governorate, focusing on transport infrastructure and its impact on tourism activity in 
the region. The study showed that the governorate possesses abundant natural and human 
resources, but suffers from weak investment and sustainable development. The 
distribution of the population and its relation to road networks was analyzed, revealing 
that areas with high population density have more developed transport networks. The 
results indicated that the road network is insufficient, with a density of 4.3 km per 10,000 
people, which is low compared to national averages. Additionally, most roads lack 
essential services such as rest stations, health facilities, and emergency services, 
negatively affecting road usage. The study also revealed severe neglect of archaeological 
sites, particularly in terms of the necessary infrastructure to support tourism, such as 
hotels and paved roads. Based on these results, the research recommended the urgent 
implementation of developmental plans aimed at improving transportation infrastructure 
and enhancing tourism by developing service facilities and improving road quality to 
raise the level of economic and tourism development in the governorate. 

Keywords: Road network, development, tourist sites, sustainable development, Al-Qadisiyah 
Governorate. 
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 محافظة القادسیة في السیاحیةالمواقع تنمیة  علىالنقل طرق أثر شبكة 
 م.د. حیدر عبد الكریم سالم

 محافظة ذي قار المدیریة العامة لتربیة   -وزارة التربیة 
 

 الملخص 

تُعد شبكة الطرق أحد أهم مكونات البنیة التحتیة في تنمیة وتطویر المواقع السیاحیة، نظرًا لدورها الحیوي      
في تنشیط حركة السیاحة على مستوى العالم. فكلما شهد قطاع النقل تطورًا، أسهم ذلك بشكل مباشر في تعزیز  

العكس، فإن غیاب وسائل النقل المناسبة یقلل من أهمیة المواقع السیاحیة ویحد من  ازدهار السیاحة. وعلى  
وتحقیق   السیاحیة  المواقع  تنمیة  المباشر في  وتأثیرها  الطرق  أهمیة شبكة  تبرز  للسیاح. ومن هنا  جاذبیتها 

مع التركیز على البنیة التحتیة    القادسیة، هدف هذا البحث إلى دراسة الإمكانات التنمویة لمحافظة  اذ ی  .استدامتها
للنقل وأثرها على النشاط السیاحي في المنطقة. أظهرت الدراسة أن المحافظة تمتلك موارد طبیعیة وبشریة  
السكان وعلاقته   توزیع  تحلیل  تم  كما  المستدامة.  والتنمیة  الاستثمار  في  تعاني من ضعف  أنها  إلا  وفیرة، 

  ثافة السكانیة العالیة تمتلك شبكات نقل أكثر تطورًا من غیرها. ذات الك  بشبكات الطرق، حیث تبین أن المناطق 
نسمة)، وهو رقم   ١٠,٠٠٠كم لكل    ٤,٣أشارت النتائج إلى أن شبكة الطرق غیر كافیة، إذ بلغت كثافتها ( و

تعاني معظم الطرق من نقص في الخدمات الضروریة   فضلاً عن ذلكمنخفض مقارنة بالمعدلات الوطنیة.  
مثل محطات الاستراحة والمرافق الصحیة وخدمات الطوارئ، مما یؤثر سلبًا على استخدام الطرق. كما كشف 

عن الإهمال الشدید للمواقع الأثریة، خاصة من حیث البنیة التحتیة اللازمة لدعم السیاحة، مثل الفنادق    دراسةال
فیذ خطط تنمویة تهدف إلى  وبناءً على هذه النتائج، أوصى البحث بضرورة الإسراع في تن  والطرق المعبدة.

تحسین البنیة التحتیة للمواصلات وتعزیز السیاحة من خلال تطویر المرافق الخدمیة وتحسین جودة الطرق 
 لرفع مستوى التنمیة الاقتصادیة والسیاحیة في المحافظة

 .  قادسیةالمحافظة التنمیة المستدامة ،  السیاحیة،المواقع  ، التنمیة،شبكة الطرق المفتاحیة:الكلمات 
 

 المقدمة  
تنمیة    علىالطرق على اختلاف أصنافها واحدة من اهم القطاعات الاقتصادیة والأكثر تأثیرا    شبكة  تعد     

المواقع السیاحیة وتطورها ، فبدون شبكات النقل ووسائطها لا یمكن الحدیث عن تنمیة السیاحة وازدهارها  
 ها وزیادة إیراداتها المالیة ، ولا یمكن لأیة دولة أن تدخل سوق السیاحة الدولیة وجعلها واحدة من اولویات

، فنشأة أي موقع سیاحي وتفعیل دورة ونجاحة دون الاعتماد إستراتیجیة لتطور المواقع السیاحیة  قتصادیةالا
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وانسیابها بین المواقع السیاحیة، وهذا  لا یتم ، إلا بوجود شبكة طرق كفؤة ومخططة لتؤمن سهولة الحركة  
وكانت بعض المناطق مجهولة    بعدة مشاكلواقع ما نلمسه الیوم في حیاتنا ، في السابق كان للسفر محكوماً  

، فقد فتحت لنا أبواب هذه   ووسائطه  بعد تطور النقلفي یومنا الحدیث  لبعدها عن مراكز التجمع البشري، أما  
میسوراً، وعلیه فإن إقامة أو تحسین مشاریع النقل أو أنشاء طرق جدیدة للمرور    وأصبح أمر زیارتها  الاماكن

وباخر بشكل  نجد    على  تؤثر  لذلك   ، السیاحیة  المواقع  النقلتنمیة  القطاع    لطرق  تنشیط  الفاعل في  التأثیر 
فیها تطویرها وتفعیلها واستثمار الموارد المتوفرة من خلالها یمكن قلیمي والامحلي وعلى مستوى الالسیاحي 

 . اوتوظیفها بالشكل الذي یعمل على نمو الأقالیم واستقراره
 

   مشكلة البحث.
   بالشكل الاَتي:المشكلة التي یدور حولها البحث  یمكن صیاغة

بین    قات المكانیةلاوماهي الع  ؟  القادسیةفي محافظة    السیاحیة   تنمیة المواقع  على  أثرالنقل البري    طرقهل ل
 السیاحیة؟ ، وهل تتوافق شبكة الطرق مع المواقع منطقة الدراسةالسیاحي في والأنشطة شبكة الطرق 

 فرضیة البحث. 
 : بالشكل الاتي المطروحةمع المشكلة  بحث صیغت فرضیة ال  
فضلا عن    ،  القادسیةفي محافظة    وتطویرها  السیاحیةلمواقع  ا  في تنمیة  طرق النقل دور هام ومؤثرشبكة الل  

فق شبكة الطرق مع  الا تتو  في حین  ،  المحافظةفي  وجود علاقة مكانیة بین شبكة الطرق والمواقع السیاحیة  
 القادسیة. المواقع السیاحیة في الكثیر من المراكز الحضریة في محافظة 

 هدف البحث. 
البري      النقل  دور طرق  الكشف عن  البحث في  محافظة  في    السیاحیة  المواقع  تنمیةفي    ینصب هدف 

 . بالشكل الاتي و هذا الهدف من أهداف ثانویة یسعى البحث لكشف عنها یمكن ان نوجزهال ولا یخ القادسیة،
توزیعها  على تنمیة الأنشطة السیاحیة في محافظة القادسیة، فضلاً عن  مدى فعالیة شبكة الطرق    . إبراز١

 . المكاني
السیاحیة  استكشاف.  ٢ اقتصادي من خلال   ،المحافظةفي    المهمة  بعض الأماكن  وكیفیة استثمارها كمورد 

 جذب السیاح لها.
باعتبارها على غرار الدول الأكثر تنمیة في مجال السیاحة  القادسیة  السیاحي في محافظة  القطاع  تطویر  .  ٣

 من خلال التأهیل وتطویر شبكة الطرق المؤدي لها. مورداً أقتصادیاً كبیراً 

 تحدید منطقة الدراسة. 
ـ(تتحدد منطقة الدراسة          الأوسط،محافظات الفرات  من    الاوسطالجزء    تقع في  ذيال  )القادسیة  محافظةب

  ٠٤،٢٤،٤٤oوخطي طول (   شمالاً،)  ٢٤،٢٤،٣٢o)و(  ٣١o،  ١٧،  ٨١وتنحصر فلكیاً بین دائرتي عرض (



 

٤ 
 

جنوبها  بابل ومن  محافظة    شمالها) ، أما حدودها الإداریة فیحدها من  ١) شرقاً ،خریطة (   ٧٤،٤٥o،   ١٨و
محافظة    هان غربفیما تحدها م،    واسطمحافظة  الشرقي    هاشمالو  هاشرق، أما  محافظتي ذي قار والمثنى  

 . )١، خریطة (النجف الاشرف
وبلغ    )،١الخریطة (   ناحیة،)  ١١) أقضیة و (٤) وحدة إداریة منها (١٥من (القادسیة  محافظة    وتتكون    

%) من اجمالي    ٣,٢اي ما یعادل (  نسمة،)  ١٣٩٤٨٨٥نحو (   ٢٠٢٢عدد سكان المحافظة حسب تقدیرات عام
  ٢) كم ٨١٥٣في حین شكلت مساحة المحافظة (  نسمة،)  ٤٣٣٢٤٠٠٠عدد سكان العراق والبالغ تعدادهم (

  .٢) كم٤٣٤, ١٢٨(  والبالغة) من مجموع مساحة العراق الكلیة ٪٩,١بنسبة قدرها (
 

ـریطة ( ـ ـ ـ  ) ١الخ
 من العراق  القادسیةالموقع الجغرافي لمحافظة  
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، ١٠٠٠,٠٠٠/  ١قسم أنتاج الخرائط، خریطة العراق الإداریة بمقیاس رسم    للمساحة،الهیأة العامة    المائیة،وزارة الموارد    -المصدر            

 . ٢٠٢٢بغداد ،   الهیأة،مطبعة 

 .منهجیة البحث 
منطقة من خلاله الوقوف على واقع شبكة الطرق البریة في    أمكن  استخدمت الدراسة المنهج الوصفي الذي    

على تنمیة المواقع  النقل البري    أثر شبكةللكشف عن    المكانيفضلاً عن استخدام أسلوب التحلیل  ،  الدراسة
 التي تم اعتمادها في البحث.   والمعطیات الرقمیة  وذلك من خلال تحلیل البیانات   القادسیة،السیاحیة في محافظة  
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 المكاني. وتوزیعها   القادسیةفي محافظة  ةالبری طرقال شبكة بنیة المبحث الأول:  
   القادسیة.أولاً: بنیة شبكة طرق النقل البریة في محافظة 

نقطة    وتقدمها، وتعتبرمن المقاییس المهمة الذي یقاس بها تطور المنطقة    شبكة الطرق البریة بنیة  تعد        
أفضل النظم  لوضع    جاهداً  سعى الإنسان، لذلك  دالة التي یمكن من خلالها معرفة مستوى التنموي أي إقلیم

على   تساعده  التي  والاقتصادیة  بأفضل  العلمیة  وصیانتها  وتشغیلها  النقل  منظومات  لإنشاء  الجید  التخطیط 
بالنسبة لمنطقة الدراسة فأنها حظیت   ،) ١(والمجتمع بأحسن الخدمات  وأرخص الطرق لكي تعود على الدولة  

أهم  من  . وتمثلت بطرق المرور السریع والطرق الرئیسة والثانویة والریفیة  طرق النقلالبشبكة واسعة من  
 . تيالاَ ب شبكة الطرق في منطقة الدراسة تمثلت 

 السریعة: المرور الطرق  -١

بستة    ، وتتكون هذه الطرقوالكفاءة   الاستیعاب مواصفات عالیة من حیث  بتتمیز  وهي طرق حدیثة التصمیم    
وتتمثل طرق المرور    ،وممر للوقوف الاضطراري لكل اتجاهممرات(ثلاثة لكل اتجاه) مع جزرة وسطیة ،  

كم داخل )٨٧(یقع منها    )٢الخریطة (  كم ،١١٩٠) بطول  ١السریعة في منطقة الدراسة بالطریق السریع رقم (
، ویمتد هذا الطریق من الحدود الشمالیة    ) من الطول الكلي للطریق٪٧.٣، أي بنسبة (   القادسیةحدود محافظة  

شوملي ) وأراضي  –مع الطریق الثانوي (دغارة   هلمنطقة الدراسة مروراً بأراضي ناحیة الدغارة عند تقاطع
سومر (دغارة    ناحیة  الثانوي  الطریق  مع  تقاطعه  الحد   –عند  حتى  ویستمر  الجنوبیة  سومر)  الإداریة  ود 

 .ولهذا الطریق أهمیة اقتصادیة وسیاحیة كبیرة لمنطقة الدراسة المشتركة مع محافظة المثنى 
 الطرق الرئیسة:  -٢
وهو من الطرق الدولیة المهمة التي تربط المحافظات فیما بینها ، وتتكون من ممرین في كل ممر مسلكین،    

وتشكل السرعة التصمیمیة لهذه الطرق ما بین (    ) م مع الجزرة الوسطیة،٣٠ویبلغ العرض الكلي للطریق (
، وتمیز بالمواصفات الهندسیة الحدیثة الذي تربط المدن المهمة مع بعضها البعض ) ٢(  كم /ساعة)  ١٢٠  -١٠٠

من جهة وربط هذه المدن بمراكز المحافظات وربط المحافظة بالمحافظات الأخرى ویبلغ عددها في منطقة  
) من المجموع  ٪٧) كم ،وشكلت بنسبه(٣٥٩) طرق رئیسة ،في حین شكلت مجموع أطوالها (٧الدراسة (

وتعد هذه الطرق بمثابة الشریان الحیوي لمنطقة الدراسة ي لأعداد الطرق الكلیة في محافظة القادسیة ،  الكل
) یتكون  ٨حلة) والمصنف بطریق رقم (-لنقل المسافرین والبضائع معاً ،ومن أهمها ، طریق الرئیس (دیوانیة  

من ممرین في كل ممر مسلكین مع الجزرة الوسطیة ، ویعد من الطرق السیاحیة المهمة الذي یسلكه الزائرون  
فضلا عن ذلك یتمیز بجانبیة بعض المواقع السیاحیة والمراكز  ،    المراقد المقدسة في كربلاءاقد  لزیارة المر

السماوة) ومغذي للطریق الرئیس رقم    -الحضریة الرئیسة في المحافظة. اما الطریق الرئیس الثاني (دیوانیة  
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النجف) یعد من    –)  ،ویتكون هذ الطریق ایضاً من ممرین وفي كل ممر مسلكین . أما طریق (دیوانیة  ٨(
، الدینیة  السیاحة  في  والمهمة  الرئیسة  السیاحیة  محافظات    الطرق  من  الكثیفة  المروریة  الحركة  وعصب 

الجنوبیة والوسطى ،كونه یربط محافظة القادسیة بمركز مدینة النجف لوجود من اهم المزارات الدینیة في 
العراق والمتمثلة بمرقد الامام علي علیة السلام ومقبرة وادي السلام ، فضلاً عن مروره بناحیة الشافعیة 

  – كم ، اما الطریق الرئیسي الواقع نحو الشرق ،والمتمثل بطریق  دیوانیة  ٤٣كلي  والشامیة . ویبغ طوله ال
) ویكتسب هذا الطریق أهمیة كبرى في  ٢سلامیة  الخریطة (جمهوریة ایران الإ  –فجر    –البدیر    –عفج  

ـواح وحركتهم تنتقل عبر هذا الطریق إلى   الحركة المروریة بین القادسیة وذي قار ومیسان ، كما أن الس
محافظات كربلاء والنجف ، فیما تذهب أعداد أخرى من السواح العراقیین لزیارة المراقد المقدسة في ایران 

كم ، فضلاً عن الطرق   ٩٠ذ الشیب الحدودي ، ویبلغ طول هذا الطریق  عبر هذا الطریق كونه یرتبط  بمنف
شوملي الواقع شمال منطقة الدراسة ،   –دغارة  -الرئیسة المهمة الاخرى في منطقة الدراسة طریق دیوانیة  

والحلة عبر بمدینة ویعد هذا الطریق من الطرق السیاحیة المهمة التي تتجه الى المراقد المقدسة في كربلاء  
بابل ویبلغ طولة   الشنافیة    ٣١الشوملي في محافظة  المهمة طریق  الرئیسة  الطرق    - القادسیة  –كم ،ومن 

یبلغ طول   القادسیة حتى یرتبط بمحافظة   ٥٨المملحة  كم بممر واحد، ویمتد من ناحیة الشنافیة وثم ناحیة 
 -میري العطیة     -الطرق الرئیسة طریق غماسالنجف وثم من ناحیة المملحة حتى محافظة المثنى ، ومن  

) بالطریق الرئیس  ٨م  ویعمل هذا الطریق بربط الطریق الرئیس رقم (  ٧كم )  وبعرض    ٦٢الحمزة بطول ( 
 ).٩رقم (

 )١الجدول (               

 ٢٠٢٣شبكة الطرق الرئیسة في محافظة القادسیة لعام             

 صلاحیته  عدد الممرات الطول/كم  مسار الطریق  ت 
 جید  ٢ ٢٣ الحلة  –دیوانیة  ١
 متوسط  ٢ ٤٣ النجف  –دیوانیة  ٢
 متوسط  ٢ ٥٢ السماوة  –دیوانیة  ٣
 متوسط  ٢ ٩٠ فجر  -البدیر -عفك - دیوانیة  ٤
 جید  ٢ ٣١ شوملي  -دغارة  -دیوانیة ٥
 جید  ٢ ٥٨ المملحة -القادسیة -شنافیة  ٦
 متوسط  ٢ ٦٢ الحمزة -میري العطیة  –غماس   ٧

 -  -  ٣٥٩ المجموع الكلي 
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ـ جمهوریة العراق ، وزارة الأعمار والإسكان ، مدیریة الطرق والجسور في  محافظة واسط ، الشعبة    المصدر : الباحث بالاعتماد على :
 م .  ٢٠٢٣الفنیة ، قسم التخطیط ، بیانات غیر منشورة  

 

 الثانویة: الطرق -٢
یكون        واحد  ممر  من  تتكون  ما  وغالبا  جیداً  تعبیداً  معبدا  بعضها  بأن  الطرق  من  الصنف  هذا  یتمیز 

المراكز   بین  اللازم  الارتباط  تامین  في  تكمن  الاساسیة  وضیفتها  معا،  والإیاب  الذهاب  لحركة  مخصص 
وتشكل في بعض الأحیان حدود الأحیاء السكنیة وتقدم    ،  )٣(الحضریة داخل المدن والمناطق الریفیة المجاورة  

خدماتها لأغراض قطاعات الإنتاج سواء الزراعي او الصناعي او التجاري والمواقع السیاحیة المهمة ، وبلغت  
، )٢) والخریطة ( ٢الجدول () طریقاً من الصنف الثانوي  ١٣عدد الطرق الثانویة في منطقة الدراسة الى (

الدراسة ، في حین بلغ مجموع  داد الطرق البریة في منطقة  ) من أجمالي ع٪١٣وشكلت هذا الطرق بنسبه( 
القادسیة ، وتمثلت هذه  ) من المجموع الكلي للطرق في محافظة  ٪١٢,٤) كم ، مشكلة بذلك(١٧٤,٥أطوالها(

) كم ، بمریین و بعرض  ٣٠الحمزة الشرقي ) والبالغ طولة(  -السدیر   –(الدیونیة  الطرق ، بطریق الثانوي  
دغارة،    -الرابط بین الدیوانیة الدراسة والطریق  ویعد هذا الطریق أطول الطرق الثانویة في منطقة    ) ،٨(

- طریق الطریق الخاص المتفرع من طریق دیوانیة  ) كم. ومن الطرق الثانویة المهمة ،  ١٨والبالغ طولة ( 
)كم ،والطریق  ٦بطول() كم ، والطریق الثانوي الرابط بین الشامیة و الصلاحیة غرباً ،  ١٠فك ، بطول(ع

المهناویة بطول   -) كم ، وطریق السنیة   ٧الرابط بین ناحیة الصلاحیة وناحیة المهناویة شمال الغربي بطول( 
) كم  ١٠بطول () كم ، وطریق الثانوي نفر الخاص ،  ١٣الحریة ، بطول (  -وطریق المهناویة  كم ،  )  ٢٠(

) كم، والطریق الثانوي الرابط  ١٧الثانوي الرابط بین تقاطع میران العطیة ومفرق الشناویة بطول(، وطریق  
)كم، ویعد هذا ٧طولة ( اثار نفر ، والبالغ    -) كم ، وطریق الرابط بین عفك٢٧عفك ، بطول(  -سومر  بین  

الطریق من الطرق السیاحیة المهمة في منطقة الدراسة ، ومن الطرق الثانویة المهمة طریق الرابط بین ناحیة  
 ) كم .٧ناحیة السومر شمال منطقة الدراسة ، والبالغ طوله (دغارة و 

ـدول (  ـ ـ ـ  )٢الج
 ٢٠٢٣في محافظة القادسیة لعام   شبكة الطرق الثانویة

 صلاحیته عدد الممرات  الطول/كم  مسار الطریق  ت

 جید  ٢ ٣٠ الحمزة السیاحي  -السدیر –لدیوانیة  ١

 متوسط ٢ ١٨ دغارة  –دیوانیة  ٢

 جید  ٢ ١٠ عفك -لطریق الخاص المتفرع من طریق دیوانیة  ٣

 متوسط ٢ ٦ الصلاحیة -لشامیة ٤

 متوسط ٢ ٧ المهناویة –لصلاحیة  ٥

 متوسط ٢ ٢٠ المهناویة  -لسنیة   ٦



 

۹ 
 

ـ جمهوریة العراق ، وزارة الأعمار والإسكان ، مدیریة الطرق والجسور في محافظة    المصدر : الباحث بالاعتماد على : 

 م . ٢٠٢٣القادسیة، الشعبة الفنیة ، قسم الصیانة ، بیانات غیر منشورة  

 .الطرق الریفیة  -٣

یعد هذا الصنف من الطرق المهمة والمغذیة للطرق الرئیسة والثانویة ، وغالباً ما تنتهي مسالك هذه        
یكون مبلط بطبقة واحدة من الإسفلت، وذات ممر واحد الطرق بالمستوطنات الریفیة ، فجمیع هذه الطرق  

) م، وأن هذا النمط من الطرق یقدم خدمات   ٦-٣(یكون للذهاب والإیاب معا، وإن عرض الطریق یتراوح بین  
مهمه منها نقل المنتوجات الزراعیة سیاحیة مهمه من خلال تقدیم ممرات لحركة السیاح للمناطق الطبیعیة  

دور عامل النقل في تقلیل الكلفة والوقت مما یساعد على أمكانیة تحقیق التنمیة في الخضراء ، وهنا یبرز  
) من أعداد الطرق ٪٧٩) طریقاً،  وشكلت نسبة (٧٩في منطقة الدراسة (الطرق  المحافظة . یبلغ عدد هذه  

) من المجموع  ٪٥٥,٩كم) مشكلة بذلك (٧٨٦,٨الدراسة، في حین بلغ مجموع أطوالها إلى(الكلیة في منطقة  
في المحافظة ، ویلاحظ بأن إجمالي أطوال الطرق الریفیة ، قد تجاوزت أطوال الطرق  الكلي لأطوال الطرق  

في محافظة القادسیة ،وهذا ما یؤكده زیادة الأراضي الزراعیة المنتجة في منطقة  السریعة و الرئیسیة والثانویة  
، وتوزعت هذه الطرق في اغلب الوحدات الإداریة لمنطقة الدراسة ،وجمیعها تتكون من ممر واحد الدراسة  

 ) م. ٥،وعرضها ( ذهاباً وإیاباً  
 
 
 
 

 ) ٢الخریطة (
 شبكة طرق النقل البریة في محافظة القادسیة 

 متوسط ٢ ١٣ الحریة –لمهناویة  ٧

 جید  ٢ ١٠ طریق نفر الخاص  ٨

 متوسط ٢ ١٧ مفرق الشناویة –تقاطع میران العطیة  ٩

 متوسط ٢ ٢٧ عفك -سومر   ١٠

 متوسط ٢ ٧ اثار نفر  –عفك  ١١

 متوسط ٢ ٧ سومر  –دغارة  ١٢

 متوسط ٢ ٢,٥ طریق مقتربات جسر السدیر  ١٣

 - - ١٧٤,٥ المجموع الكلي -



 

۱۰ 
 

 
القادسیة،  مدیریة الطرق والجسور في محافظة   والإسكان،وزارة الأعمار  العراق،جمهوریة  بالاعتماد:المصدر/ من عمل الباحث 

 م.  ٢٠٢٣منشورة بیانات غیر  التخطیط،قسم   الفنیة،الشعبة 

) والشكل  ٣الجدول (تباینت فیما بینها ،في منطقة الدراسة  لهذا التصنیف ، فأن شبكة الطرق    وخلاصة    
ا  شكلت إذ    )١( أطوال الطرق في  ) من مجموع  ٪٦,٢(   مشكلاً بذلك بنسبه  ) كم٨٧(لسریعةأطوال الطرق 

أطوالها ، فقد شكلت  كم)  ٣٥٩في حین سجلت الطرق الرئیسة ( ) ،  ١) والشكل ( ٣، الجدول (   منطقة الدراسة
) كم ١٧٤.٥(    وسجلت أطوال الطرق الثانویة  ،القادسیةمحافظة  الطرق في  أطوال  مجموع    من)  ٪٣٣,٦(

في حین شكل الطرق الریفیة بحدود الدراسة ،    منطقةالطرق في  من مجموع أطوال    ) ٪١٢.٤،وبنسبة بلغت (
. ومن الجدیر بالذكر أن هذه الطرق قد    محافظة القادسیةالطرق الریفیة في  ) من مجموع أطوال  ٪٥٥.٩(

أطوالها وطریقة أنشاءها وإمكانیة السرعة علیها بحسب صنف ونوع تفاوتت في ما بینها من حیث معدلات  
ادیة  بشكل إیجابیة في تعزیز وتوسیع حالة التنمیة الاقتصالطریق ، ألا أنها برغم  من ذلك ، فقد ساهمت  



 

۱۱ 
 

في   الحضریة  والمراكز  القرى  من  بالعدید  المستوى    القادسیة محافظة  والاجتماعیة  ذلك على  كان  ، سواء 
 .  المحافظات المجاورة لهاالمحلي أو الإقلیمي في أطار العلاقات المكانیة المتبادلة بینها وبین  

 )٣الجدول (
 القادسیة أصناف شبكة الطرق في محافظة  

  القادسیةالمصدر : الباحث بالاعتماد على : جمهوریة العراق ، وزارة الأعمار والإسكان ، مدیریة الطرق والجسور في محافظة  
 م .   ٢٠٢٣، بیانات غیر منشورة   الصیانة، الشعبة الفنیة ، قسم 

 

 ) ١الشكل(
 القادسیةأصناف شبكة الطرق في محافظة 

 
 ). ٣الجدول (بالاعتماد على  الباحث: 

 القادسیة. كثافة شبكة الطرق والمواقع السیاحیة في محافظة  ثانیاً:

 المئویة لنسبة  طوالها / كم  عدد الطرق صناف الطرق  ت 
 ٦,٢ ٨٧ ١ لطرق السریعة ١
 ٢٥,٥ ٣٥٩ ٧ لطرق الرئیسة  ٢
 ١٢,٤ ١٧٤,٥ ١٣ لطرق الثانویة  ٣
 ٥٥,٩ ٧٨٦,٨ ٧٩ لطرق الریفیة  ٤
 ٪ ١٠٠ ١٤٠٧,٣ ١٠٠ لمجموع الكلي  - 



 

۱۲ 
 

ان استخدام المؤشرات والتقنیات الحدیثة في تحلیل بنیة شبكة الطرق البریة من الضروریات الأساسیة في     
فضلاً عن كونه من المؤشرات المهمة التي تحدد كفایة وكفاءة أداء هذه    الأشیاء،محاولة لفهم  وجغرافیة النقل  

فكلما ازدادت كثافة الطرق كلما كانت المنطقة تتمتع بطرق كافیة بینما في حالة انخفاضها أن هناك  الشبكة  
 الشبكة. أجزاء كثیرة منها محرومة من خدمات 

) من مجموع مساحة العراق الكلیة  ٪١,٩بنسبة قدرها (  ٢) كم ٨١٥٣تشغل محافظة القادسیة مساحة تقدر (    
، وتتموضع في هذه المساحة شبكة من الطرق البریة ومتباینة من حیث أطوالها  ٢) كم٤٣٤,  ١٢٨والبالغة (

  والترفیهیة، والمتمثلة بالمواقع الدینیة والاثریة    فضلاً عن وجود الكثیر من المواقع السیاحیة  وأنماطها وأهمیتها،
طرق  ل  الكثافة المكانیة  وبغیة إعطاء الصورة الحالیة عن  ).٤) موقع سیاحي الجدول (١١٠وبلغ عددها الى ( 

) مركز حضري، تم  ١٥محافظة القادسیة طبقا للمراكز الحضریة والبالغة (النقل البریة والمواقع السیاحیة في  
التنمیة   للعملیات  مهماً  مقیاساً  المؤشرات  هذا  باعتبارها  السكان،  وحجم  المساحة،  متغیري  على  الاعتماد 

 - الاقتصادیة على المستوى الدولي والمحلي، وتقاس بطریقتین: 
 مؤشر كثافة الطرق (مساحیاً): -١

هذا المؤشر من أبسط الأسالیب الكمیة وأیسرها، ویتم حسابه بتقسیم مجموع أطوال الطرق في المحافظة   د یُع   
ولدقة المعلومات    )٤()٢على مساحتها الكلیة ویعبر عنها بمعدل رقمي منسوب إلى وحدة المساحة المربعة(كم/ كم

 .  تظرب في مئة
ـبكة كثافة تطبیق معادلةكشفت الدراسة ومن خلال       ـرق بالنسبة للمساحة ش  القادسیة،محافظة   في  الط
ـدول ( ٢كم  ١٠٠ لكل طولي كیلومتر  )٧,٣(   بلغتأنها   ـ ـ ـ ـ ـ وهذه الكثافة تعتبر منخفضة   ) ،٤ج

، وهذا یعود ٢كم١٠٠) كم/٩,٢والبالغة(  ٢٠٢٣اذ ما قورنت مع مثیلتها المسجلة في العراق لعام  ،  نسبیاً  
) من إجمالي مساحة العراق الكلیة، ٪١,٩بنسبة قدرها (  إلى صغر مساحة المحافظة فهي لم تشكل سوى

 ) الموجودة )  ٢كم   ٤٣٤,  ١٢٨والبالغة  السیاحیة  المواقع  بإعداد  منخفضة  الكثافة  تعتبر  ذلك  ،فضلاً عن 
    بمنطقة الدراسة . 

 )٤الجدول (

 ٢٠٢٣كثافة شبكة الطرق والمواقع السیاحیة بالنسبة الى مساحة محافظة لعام  
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 ت 
 

 المراكز الحضریة   
 لمساحة

 ) ٢(كم
% 

 

 أطوال الطرق
 (كم)

% 

 

 كثافة الشبكة 
 ) ٢(كم/كم

 لمواقع
 لسیاحیة 

 ٦ ١٦,٣ ٩,٩ ٥٨,٩ ٤,٤ ٣٦١ قضاء الدیوانیة  ١
 ٢ ١٤.٢ ٥,٠ ٢٩.٩ ٢,٦ ٢١٠ ناحیة السنیة  ٢
 ٩ ١٥.١ ١٠,٣ ٦١,٢ ٥,٠ ٤٠٤ ناحیة الشافعیة  ٣
 ١١ ١٣.٧ ٦,٠ ٣٥.٧ ٣,٢ ٢٦٠ ناحیة الدغارة  ٤
ـفك  ٥ ـ  ١٤ ٤.٨ ٤,٣ ٢٥.٧ ٦,٥ ٥٣٤ قضاء ع
ـر  ٦ ـ ـ  ١٢ ١.٩ ٢,٢ ١٢.٩ ٨,٤ ٦٨١ ناحیة نف
 ١٠ ٣.٢ ١٠,٧ ٦٣.٥ ٢٤,٠ ١٩٥٧ ناحیة البدیر  ٧
 ٨ ٤.٦ ٤,٤ ٢٥.٩ ٧,٠ ٥٦٩ ناحیة سومر  ٨
 ٤ ٢٣.٩ ٧.٢ ٤٣.١ ٢,٢ ١٨٠ قضاء الشامیة  ٩

 ٧ ٧.٦ ٥,٥ ٣٣ ٥,٣ ٤٥٩ ناحیة غماس  ١٠
 ٣ ١٠.٧ ٣.١ ١٨.٥ ٢,١ ١٧٠ ناحیة المهناویة  ١١
 ٤ ٧.٠ ١.٤ ٨.٥ ١,٥ ١٢١ ناحیة الصلاحیة  ١٢
 ١٠ ٧.٢ ٧,٣ ٤٣.٣ ٧,٤ ٦٠٠ قضاء الحمزة ١٣
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 المصدر: الباحث بالاعتماد:              
 .   ٢٠٠٣جمهوریة العراق ، وزارة الثقافة ، مدیریة الاثار في القادسیة ،بیانات غیر منشورة ، -) ١(   

 .   ٢٠٢٣مدیریة الوقف الشیعي في محافظة القادسیة ،بیانات غیر منشورة،  -)٢(     
 
 
 
 
 

 )٢(شكلال
 ٢٠٢٣كثافة شبكة الطرق والمواقع السیاحیة بالنسبة الى مساحة محافظة لعام  

 
 ). ٤المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على جدول (

 

) بان هذه الكثافة قد توزعت بدورها بشكل غیر متكافئ على مستوى  ٢) والشكل (٤إذ یظهر الجدول (   
)  ٤،بعدد (  ٢كم١٠٠) كم/ ٢٣,٩المراكز الحضریة في المحافظة، اذ سجل قضاء الشامیة أعلى معدل منها بلغ(

) مواقع سیاحیة  ٦،بعدد (  ٢كم ١٠٠) كم /١٦,٣مواقع سیاحیة ، یله قضاء الدیوانیة بالمرتبة الثانیة ،اذ بلغت (
، وهذا ینسب في واقع الامر إلى صغر المساحة الجغرافیة للقضاء مقابل زیادة اطوال الطرق المعبدة فیه،  

، ویعزى ذلك ٢كم ١٠٠) كم/١,٩في حین تراجعت هذه الكثافة نسبیاً الى ادنى متوسط لها عند ناحیة نفر بلغ ( 

 ٤ ١٠.٤ ٩.٥ ٥٦.٤ ٦,٦ ٥٤٠ ناحیة السدیر  ١٤
 ٦ ٦.٩ ١٣.٢ ٧٨.٥ ١٣,٩ ١١٣٤ ناحیة الشنافیة  ١٥
 ١١٠ ٧,٣ ٪ ١٠٠ ٥٩٥ ٪ ١٠٠ ٨١٥٣ المجموع  - 
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إلى سعة المساحة المكانیة التي تحتلها ناحیة نفر مقارنة مع أطوال الطرق المعبدة فیه والتي لم یتجاوز معدل 
ـة  ٪٢,٢كم) أي ما یعادل (١٢,٩اطوالها( ـ ـ ) فقط من المجموع الكلي لأطوال الطرق المعبدة في المحافظ

ـة(   ٢٠٢٣لعام ـ ـ ناحیة شب٥٩٥والبالغ بحاله عجز من  یجعلها  المواقع  كم) ،وهذا  بعدد  مقارنة  الطرق  كة 
 ) موقع سیاحي . ١٢الموجودة فیها ،اذ بلغ عدد المواقع السیاحیة الى (

 

 مؤشر كثافة الطرق (سكانیاً): -٢
المؤشر         وأهمیة من  دقة  أكثر  المؤشر  هذا  الفعلیین من    الاول،یعد  المستفیدین  السكان هم  وذلك لان 

تستخرج قیمة هذه الكثافة من  و   الاقتصادیة،الطرق، وهم في نفس الوقت العنصر الفاعل المستغل للموارد  
خلال تقسیم مجموع اطوال الطرق المعبدة على اساس عدد السكان في كل مركز حضري من المحافظة ویعبر  

نسمة) ویعد هذا المؤشر أكثر دقة وأهمیة من المؤشر السابق، وذلك لان السكان هم  ١٠٠٠٠عنها ریاضیاً(كم/
 . )٥( الاقتصادیةنصر الفاعل والمستغل لكافة الموارد المستفیدون من الطرق، وهم في الوقت نفسه الع

) ان كثافة الطرق بالنسبة الى عدد السكان قد وصلت في ٣(  ) والشكل٥اذ یتضح ومن خلال الجدول(     
مع مثیلتها المسجلة  بشكل لافت للنظر قیاساً    منخفضاًنسمة، وهذا الرقم یعد  ١٠٠٠٠) كم/٤,٣المحافظة إلى(

تنص علیة المعاییر العالمیة والتي حددت   كم وخلافاً بما١٠٠٠٠) كم/١٠,٧والبالغة(  ٢٠٢٣في العراق لعام  
) الیومیة،١٠٠٠لكل  احتیاجاتها  ویلبي  یخدمها  الطرق  كیلومتر واحد من  السكان  نسمة من  بالمقابل    )  لكن 

تبایناً كبیر على صعید المراكز الحضریة لمحافظة القادسیة، إذ یظهر الجدول   یلاحظ بان الكثافة الطرق تشهد 
كافة مناطق العالم عندما ) ، وهذا التباین لم ینطبق على منطقة الدراسة فحسب، بل یوجد في  ٣(  شكل) وال٥(

تحسب كثافة الطرق المعبدة فیها . ویرجع سبب هذا التباین إلى جملة من العوامل منها أطوال الطرق المعبدة  
وحجم السكاني وتوزیعهم الجغرافي ،فضلاً عن نسبة التحضر والتنمیة الاقتصادیة لذلك ،  الموجودة في الإقلیم

) لكل منهما على التوالي  ١٢,٥،١٢,١جاء كل من ناحیة السدیر والشنافیة بمعدل نسبي وصل الى( ،    الإقلیم
وهذا یعود انخفاض حجم القاعدة السكانیة التي اسهمت بدورها في ارتفاع مؤشرات كثافة الطرق   ) كم/١٢,٥(

، في حین تراجعت هذه المؤشرات قلیلاً لتسجل ادنى وفقاً لمتغیر عدد السكان في هذا الجزء من المحافظة  
نسمة من السكان، واسباب ذلك التراجع یمكن ان    ١٠٠٠٠) كم لكل١,٢بلغ(  دیوانیةمستوى لها عند قضاء ال

نعزوه واقعاً إلى اتساع حجم القاعدة السكانیة التي اسهمت بدورها في تراجع مؤشرات كثافة الطرق وفقاً  
 .     ) مواقع٦( فیها عدد المواقع السیاحیة  حین بلغت  ،فيلمتغیر عدد السكان في هذا الجزء من المحافظة 

 
 )٥الجدول (                                                              

 ٢٠٢٣كثافة شبكة الطرق والمواقع السیاحیة بالنسبة الى مساحة محافظة لعام                     
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 ت
 

 لمراكز الحضریة 
 لسكان 

 نسمة /
 طوال الطرق  %

 (كم) 
 كثافة الشبكة %

 (كم/ نسمه) 
 لمواقع 

 لسیاحیة

 ٦ ١,٢ ٩,٩ ٥٨,٩ ٣٣,٩ ٤٧٣٣١٦ قضاء الدیوانیة ١

 ٢ ٥.٩ ٥,٠ ٢٩.٩ ٣,٩ ٥٠٣٧٦ ناحیة السنیة  ٢

 ٩ ١١.٠ ١٠,٣ ٦١,٢ ٤,٠ ٥٥٦٠٧ ناحیة الشافعیة ٣

 ١١ ٥.٠ ٦,٠ ٣٥.٧ ٥,١ ٧١٥٦٨ ناحیة الدغارة ٤

ـفك  ٥ ـ  ١٤ ٤.٤ ٤,٣ ٢٥.٧ ٤,٢ ٥٨٦٦٣ قضاء ع

ـر ٦ ـ ـ  ١٢ ٤.٧ ٢,٢ ١٢.٩ ١,٩ ٢٧١٧٤ ناحیة نف

 ١٠ ٩.٨ ١٠,٧ ٦٣.٥ ٤,٧ ٦٥٠٧١ ناحیة البدیر  ٧

 ٨ ٥.٩ ٤,٤ ٢٥.٩ ٣,٢ ٤٤٠٧٥ ناحیة سومر ٨

 ٤ ٤.١ ٧.٢ ٤٣.١ ٧,٥ ١٠٤٩٩٤ قضاء الشامیة  ٩

 ٧ ٣.١ ٥,٥ ٣٣ ٧,٦ ١٠٥٧٥٤ ناحیة غماس  ١٠

 ٣ ٣.٨ ٣.١ ١٨.٥ ٣,٥ ٤٨٩٨٧ ناحیة المهناویة  ١١

 ٤ ٢.٤ ١.٤ ٨.٥ ٢,٥ ٣٥٤٧٤ ناحیة الصلاحیة ١٢

 ١٠ ٣.٠ ٧,٣ ٤٣.٣ ١٠,٤ ١٤٤٣٨٢ قضاء الحمزة ١٣

 ٤ ١٢.١ ٩.٥ ٥٦.٤ ٣,٣ ٤٦٦٨٥ ناحیة السدیر  ١٤

 ٦ ١٢.٥ ١٣.٢ ٧٨.٥ ٥,٥ ٦٢٧٥٩ ناحیة الشنافیة  ١٥
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 بالاعتماد:المصدر: الباحث               
لعام    -) ١(    القادسیة  المركزي للإحصاء، تقدیرات إحصاء محافظة  الجهاز  التخطیط،  العراق، وزارة  ،    ٢٠٢٣جمهوریة 

 .٣بیانات غیر منشورة، ص
 .  ٢٠٢٣جمهوریة العراق ، وزارة الثقافة ، مدیریة الاثار في القادسیة ،بیانات غیر منشورة ،  -)٢(     

 .   ٢٠٢٣مدیریة الوقف الشیعي في محافظة القادسیة ،بیانات غیر منشورة،  -)٣(     
 
 
 
 
 
 

 )٣الشكل (
 ٢٠٢٣كثافة شبكة الطرق والمواقع السیاحیة بالنسبة الى مساحة محافظة لعام  

 
 ). ٥المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على جدول (

لموجودة اوخلاصة القول ان شبكة الطرق البریة الرئیسة والثانویة الرابطة بین المراكز الحضریة           
انشاء شبكة من  الانشطة السیاحیة، فهي تحتاج الى  تنمیة    حالیة في منطقة الدراسة من المحددات التي تواجه

عملیة توسیع وصیانة وعمل جزرات وسطیة مشجرة حتى یستمتع السائح  ، فضلاً عن    هاالطرق او توسیع
ویشعر بالرفاهیة أثناء التنقل، حتى لا یشعر بالملل أثناء رحلته الى مكان الموقع السیاحي، فضلا عن حاجة  

لاستراحة ومطاعم سیاحیة وغیرها من الخدمات ا  هذا الطرق الى خدمات عامة خاصة بالطرق كالمحطات 
 اسة.الذي تشجع على تنمیة المواقع السیاحیة في منطقة الدر

 ١١٠ ٤,٣ ٪ ١٠٠ ٥٩٥ ١٠٠ ١٣٩٤٨٨٥ لمجموع  - 
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 التوزیع المكاني للمواقع السیاحیة في محافظة القادسیة.  -المبحث الثاني
بمواردها        للاستمتاع  وقتًا  یقضون  حیث  للسائحین  جذب  أماكن  تعریفها،  بحكم  السیاحیة،  المواقع  تُعدّ 

تساهم في تشكیل وإعادة  الطبیعیة والثقافیة. وتلعب العوامل البشریة دورًا حیویًا في تنمیة هذه المواقع، إذ  
هیكلة الواقع الحالي والمستقبلي لشبكة الطرق البریة في المحافظة. وتُعدّ شبكة النقل، بمختلف أنماطها، عنصرًا  
أساسیًا في تطویر الأقالیم، إلا أن نموها وفعالیتها یعتمدان على توفر الظروف والشروط الملائمة التي تعمل  

 أكثر كفاءة واستجابة للنشاطات السكانیة والاقتصادیة. بشكل متكامل لتعزیزها وجعلها 
تمتلك محافظة القادسیة إمكانات سیاحیة واعدة تجعلها مؤهلة لتكون وجهة سیاحیة بارزة على المستوى العالمي، 
وذلك بفضل تنوع مواقعها السیاحیة التي تشمل المواقع التراثیة والدینیة والترفیهیة. ویساهم هذا التنوع في  

ة متمیزة للسیاح.وفقًا للبیانات الواردة في الجدول  تعزیز فرص التنمیة السیاحیة وزیادة جاذبیة المحافظة كوجه
مواقع، موزعة على جمیع المراكز    ١١٠)، بلغ إجمالي عدد المواقع السیاحیة في المحافظة  ٣) والخریطة ( ٦(

موقعًا،    ١٤الحضریة. ویظهر أن قضاء عفك احتل المرتبة الأولى من حیث عدد المواقع السیاحیة، إذ یضم  
موقعًا أثریًا، وموقع دیني   ١١إجمالي المواقع السیاحیة في المحافظة، حیث تتوزع بین  من    ٪١٢.٧ما یمثل  

تأتي ناحیة نفر في المرتبة الثانیة من حیث عدد المواقع السیاحیة، في حین  و  واحد، وثلاثة مواقع ترفیهیة.
 احتلت ناحیة السنیة المرتبة الأخیرة، حیث تضم موقعین فقط، أحدهما أثري والآخر ترفیهي. 

 
 )٦الجدول (

 التوزیع المكاني للمواقع السیاحیة في محافظة القادسیة  
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 المصدر: الباحث بالاعتماد:          

لعام    -) ١(    القادسیة  المركزي للإحصاء، تقدیرات إحصاء محافظة  الجهاز  التخطیط،  العراق، وزارة  ،    ٢٠٢٣جمهوریة 
 .٣بیانات غیر منشورة، ص

 .  ٢٠٢٣جمهوریة العراق ، وزارة الثقافة ، مدیریة الاثار في القادسیة ،بیانات غیر منشورة ، -) ٢(          
 .  ٢٠٢٣مدیریة الوقف الشیعي في محافظة القادسیة ،بیانات غیر منشورة،  -) ٣(          

 ) ٣الخریطة (
 التوزیع المكاني للمواقع السیاحیة في محافظة القادسیة 

 

 ت
 

 لمراكز الحضریة 
 لمواقع  
 لاثریة

 لمواقع  
 لدینیة

 لمواقع  
 لترفیهیة

 لمجموع المواقع
 لسیاحیة

   %  

 ٥,٥ ٦ ٣ ٢ ١ قضاء الدیوانیة ١

 ١.٨ ٢ ١ - ١ ناحیة السنیة ٢

 ٨,٢ ٩ ٢ ٢ ٥ ناحیة الشافعیة ٣

 ١٠,٠ ١١ ٣ ٤ ٤ ناحیة الدغارة  ٤

ـفك  ٥ ـ  ١٢.٧ ١٤ ٣ ١ ١٠ قضاء ع

ـر ٦ ـ ـ  ١٠.٩ ١٢ ٢ ١ ٩ ناحیة نف

 ٩.١ ١٠ ٢ - ٨ ناحیة البدیر ٧

 ٧.٣ ٨ ١ ١ ٦ ناحیة سومر  ٨

 ٣.٦ ٤ ٢ - ٢ قضاء الشامیة  ٩

 ٦.٤ ٧ ٢ ١ ٤ ناحیة غماس ١٠

 ٢.٧ ٣ ١ - ٢ ناحیة المهناویة  ١١

 ٣.٦ ٤ ١ - ٣ ناحیة الصلاحیة  ١٢

 ٩.١ ١٠ ١ ٥ ٤ قضاء الحمزة  ١٣

 ٣.٦ ٤ ١ - ٣ ناحیة السدیر ١٤

 ٥.٥ ٦ ١ ٢ ٣ ناحیة الشنافیة ١٥

 ١٠٠ ١١٠ ٢٦ ١٩ ٦٥ لمجموع  -
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 ) . ٦المصدر من عمل الباحث بالاعتماد على الجدول  (  
 

شبكة الطرق المتصلة وعلى هذا الأساس سوف یتم معرفة اهم المواقع السیاحیة في محافظة القادسیة ومعرفة  
 بها ومن أهمها:

 المواقع الأثریة. -اولاً 
تُعدّ المواقع الأثریة من أبرز عوامل الجذب السیاحي، نظراً لكونها تمثل امتداداً لتطور المعرفة الإنسانیة        

عبر العصور. ویتمیز العراق بامتلاكه إرثاً حضاریاً غنیاً یضم عدداً هائلاً من المواقع الأثریة التي تعود إلى  
حدى المناطق التي تزخر بهذا الإرث، حیث تشیر الدلائل مختلف الفترات التاریخیة. وتُعدّ محافظة القادسیة إ

موقعًا أثریًا فیها، إلا أن جمیع هذه المواقع لم تخضع حتى الآن لعملیات   ٧٥٠التاریخیة إلى وجود ما یقارب 
) تعود لفترات  ٦) موقعًا أثریًا الجدول(٦٥المواقع المنقبة والبارزة بلغت (بعض  ،إلا ان هنالك  التنقیب الأثري  

من أبرز المواقع الأثریة المكتشفة في محافظة القادسیة  زمنیة مختلفة منها یعود للعصور السومریة والأكدیة ،  
وادي  الدینیة في  المدن  وأشهر  أقدم  واحدة من  تُعدّ  والتي  الأثریة،  نیبور  باسم  أیضًا  المعروفة  نفر،  مدینة 
الرافدین. كانت هذه المدینة العاصمة الدینیة لكل من السومریین والأكدیین والآشوریین، كما شكلت مركزًا  

كم من   ٣٠ا لعبادة الإله السومري إنلیل، سید الریاح والهواء. تقع نفر شرق محافظة القادسیة، على بعد  رئیسیً 
كم شمال شرق قضاء عفك، ویرتبط هذا الموقع الأثري بطریق ثانوي متصل بالطریق    ٧مدینة الدیوانیة و



 

۲۱ 
 

الفجر. وعلى الرغم من أهمیتها التاریخیة، لا تزال المدینة بحاجة إلى    –البدیر    – عفك    –الرئیسي دیوانیة  
المزید من الدعم وتحسین البنیة التحتیة والخدمات، الأمر الذي من شأنه تحویلها إلى وجهة سیاحیة بارزة على  

 المستوى العالمي.
ومن المواقع الأثریة الأخرى المهمة في المحافظة مدینة إیسن، المعروفة الیوم باسم تل إیشان بحریات،      

  ٢٨كم جنوب مدینة عفك، و  ٢٤والتي تُعدّ أحد المعالم التراثیة المهمة في القادسیة. تقع هذه المدینة على بعد 
كة لارسا، من أبرز الممالك التي ظهرت خلال  كم جنوب غرب مدینة نفر. وكانت مملكة إیسن، إلى جانب ممل

إیرّا  -العصر البابلي القدیم، حیث لعبتا دورًا حیویًا في تاریخ المنطقة. ویُنسب تأسیس مملكة إیسن إلى إشبي 
)Isbi-Erra.وقد احتلت إیسن مكانة بارزة في التاریخ السیاسي والدیني )، الذي یُعتبر المؤسس الفعلي لها .

. وتعد هذه المدینة مقصداً للسیاح المحلیین ،ویتصل .، حیث كانت عاصمة لأسرتین حاكمتین لبلاد الرافدین
 فجر).  -البدیر-عفك    -بهذا المعلم عن طریق فرعي ریفي یتصل بالطریق الرئیس (دیوانیة 

من المواقع الاثریة المهمة في منطقة الدراسة  تل أبو صلابیخ وتل الزبلیة، یعد هذا المعلم احد المعالم         
كم من ناحیة سومر، عبارة عن ثلاثة تلول وسط أرضیة    ١٥الأثریة في محافظة القادسیة ،إذ یقع على بعد  

م وعرضها نحو  ٩٠٠طولها نحو  رسوبیة غیر صالحة للزراعة لا یزید ارتفاعها على خمسة أمتار، ویبلغ  
م، وتضم العدید من الأثار المكتشفة حدیثاً منها زقورة ومعبد وبعض الوحدات السكنیة وأختام أسطوانیة،  ٨٥٠

وأوانٍ وأقداح وجرار فخاریة ورقم طینیة، وجمیعها تعود إلى العصر البابلي الحدیث، وتم اكتشاف تلك الأثار 
الیة من جامعة تورینو الإیطالیة ،ویتصل بهذا المعلم عن طریق فرعي ریفي یتصل  على ید فرق التنقیب الإیط
فجر . ومن المواقع السیاحیة الاثریة مدینة شروباك (تل فارة)   -البدیر -عفك    - بالطریق الرئیس دیوانیة  

بطل الطوفان  تعتبر احد المعالم الأثریة المهمة في محافظة القادسیة ، یسمى موضع المدینة القدیمة ، موطن  
كم جنوب شرقي مدینة الدیوانیة،    ٦٤نبشتم)،والتي تقع جنوب شرق ناحیة البدیر الذي تبعد نحو    –البابلي (اوتو 

وتدل الإشارات التاریخیة الواردة في النصوص المسماریة على ان شروباك كانت من المراكز التي ازدهرت  
التي حك الخمس  المدن  السلالات ،وكانت من  قبل في عصر فجر  ما  الملوك في عهد  فیها سلالة من  مت 

الطوفان ، وعثر في أثناء التحریات على مجموعة مهمة من الاختام الاسطوانیة یرجع زمنها الى عصر فجر  
الثاني   (دیوانیة عفك   ،)٦(السلالات  الرئیس  بالطریق  یربط  ترابي  الاثري عن طریق  الموقع  هذا   -ویرتبط 

تقع تلال هذه المدینة السومریة في مركز محافظة    ).بسمایة (ادب   ومن المواقع السیاحیة، تلال  فجر) .  -بدیر
ازدهرت هذه   ) كم من مركز مدینة الدیوانیة وضمن الرقعة الجغرافیة لناحیة البدیر.٦٨الدیوانیة على مسافة ( 

قبل المیلاد. وتم اكتشافها    ٢٣٣٤-٢٩٠٠المدینة خلال فترة الأسرات المبكرة، والتي یعود تاریخها إلى حوالي  
 ،ویتصل بهذا المعلم عن طریق فرعي ریفي.) ٧(في أوائل القرن العشرین

 )٧الجدول (
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 بحسب المراكز الحضریة في محافظة القادسیة  المواقع الاثریة والطرق التي تخدمها 

 الباحث بالاعتماد على :   

 صنف الطریق  الطرق التي تخدمها      المراكز السیاحیة الأثریة           لوحدة الإداریة  ت
 مدینة نفر  ناحیة نفر ١

 
دیوانیة    –عفك    –طریق 

 فجر  -بدیر 
 ثانوي 

دیوانیة   مدینة ونه والصدوم  قضاء الدیوانیة  ٢ الرئیس   -طریق 
 نجف 

 رئیسي 

٣  
 

 قضاء عفك 

یربط  مدینة ایسن  معبد  ریفي  طریق 
دیوانیة  الرئیس  -بالطریق 

 فجر -بدیر -عفك 

 رئیسي 

 
 تل أبو الجوارید وام الطوس

 ریفي  طریق ریفي غیر معبد 

 ریفي  طریق ریفي غیر معبد  والزركانیة وتل الدلمج والحویسة 

 ریفي  طریق ریفي غیر معبد  تل أبو الصلابیخ وتل الزبلیة ناحیة سومر  ٤
٥  

 ناحیة البدیر 
 ریفي  طریق ریفي غیر معبد  مدینة شروباك (تل فارة) 

 ریفي  طریق ریفي معبد  بسمایة (ادب) . مدینة 
 ریفي  طریق ریفي غیر معبد  وتلول الدلیهم وأبو عطر وخزر

 ریفي  طریق ریفي غیر معبد  والدریهم وبرغشة والشایب 
 ریفي  طرق ریفیة غیر معبده  تلول بنات الحسن والصالحیة قضاء الحمزة ٦

 ریفي  غیر معبد   طریق ریفي والاحمر والهندل
 ریفي  غیر معبد   طریق ریفي لدهیمیة  ناحیة الشنافیة  ٧

 ریفي  غیر معبد   طریق ریفي وتلول قلعة القایم وامام عبد ا�
 ریفي  غیر معبد   طریق ریفي لشواج 

 تلال شهیب وأبو العظم  ناحیة الدغارة  ٨
 وأبو جبر 

 ریفي  طریق ریفي غیر معبد 

 وتلال أبو شعیر والضاري  ناحیة غماس  ٩
 وبني ادریس 

 ریفي  طریق ریفي غیر معبد 

 ریفي  طریق ریفي غیر معبد  تل الحداوي وكحیط والخزاعل والاحیمر  ناحیة الشافعیة  ١٠
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 ٢٠٢٣مدیریة الاثار في القادسیة، بیانات غیر منشورة ،جمهوریة العراق، وزارة الثقافة،  .١

 .الدراسة المیدانیة. ٢

 

كم عن    ٤٢من المواقع التاریخیة والأثریة المهمة في محافظة القادسیة، آثار الدهمیة، التي تبعد نحو    و     
ناحیة الشنافیة. تتمثل هذه الآثار في مجموعة من التلال المستطیلة الشكل، وقد تم العثور فیها على أكثر من  

كما تعد آثار    إلى العصر البابلي الوسیط.قطعة أثریة، تشمل أواني فخاریة، وحُليّ، وأسوار ذهبیة تعود    ١٧٠
نجف، من المواقع الأثریة   -مدینة ونه والصدوم، الواقعة في قضاء الدیوانیة على الطریق الرئیس بین دیوانیة  

البارزة. فضلاً عن  ذلك، تنتشر في المحافظة مجموعة من التلال الأثریة المهمة، منها تل الحداوي، وتل 
زاعل، وتل الأحیمر في ناحیة الشافعیة، وتل شهیب، وتل أبو العظم، وتل أبو جبر في ناحیة  كحیط، وتل الخ

الدغارة. وفي قضاء عفك، توجد عدة مواقع أثریة، منها تل أبو الجوارید، وتل أم الطوس، وتل الزركانیة، 
وتل أبو عطر، وتل خزر،  وتل الدلمج، وتل الحویسة، وتل النیل. أما في ناحیة البدیر، فتبرز تلال الدلیهم،  

وتل الدریهم، وتل برغشة، وتل الشایب. كما تضم ناحیة غماس تلال أبو شعیر، وتل الضاري، وتل بني  
إدریس، بینما تنتشر في مركز قضاء الحمزة تلول بنات الحسن، وتل الصالحیة، وتل الأحمر، وتل الهندل. 

ا�، وتلول الشواج. و تُمثل هذه المواقع الأثریة إرثًا    وفي ناحیة الشنافیة، توجد قلعة القائم، وتل إمام عبد 
تاریخیًا مهمًا یعكس الحضارات التي تعاقبت على المنطقة، مما یجعلها ذات قیمة كبیرة في الدراسات الأثریة 

 والتاریخیة، فضلاً عن إمكاناتها في تعزیز السیاحة الثقافیة والأثریة في المحافظة. 
 المواقع الدینیة .  -ثانیاً

تمتلك محافظة القادسیة إرثاً حضاریاً كبیراً، اذ كانت یوماً ما حضارة إسلامیة معروفة تتوسط الحضارات     
الإسلامیة في الكوفة والبصرة ، ومن بین تلك الممیزات السیاحة الدینیة المتمثلة بوجود العدید من الأضرحة  

، اذ یمكن الإفادة من هذا الأمر فیما لو راكز الحضریةوالمقامات المقدسة لآل الرسول (ص) المنتشرة بین م 
الناس   العتبات المقدسة. والمقامات الذي اهتم  تم توفیر جمیع السبل المشجعة لاستقطاب السواح من زوار 
ـجال   ـ ـ ـ ـ ـها وتشید القبب علیها والإشادة بذكرها حتى قصدها الناس للتبرك والزیارة وفي هذا الم ببنائ

عن جمیع المراقد والمقامات القائمة في المحافظة بل سنتحدث عن المشهور والمعمور  لا یسعنا الحدیث مفصلاً  
ـ(الحمزة الشرقي) (ع) ، ویقع المرقد في ناحیة الحمزة غرب محافظة   منها مرقد السید أحمد الغریفي الملقب ب

 السماوة .  –الحمزة  – القادسیة وعلى شارع فرعي یسمى بشارع الامام مرتبط بطریق الرئیسي دیوانیة  
ال      المراقد  القادسیة ومن  المهمة في محافظة  النار (ع)    دینیة  الفضل زید  أبو  الامام  )  ٨الجدول (مرقد 

وهو الامام  یحیى بن الحسن بن زید النار بن الامام موسى الكاظم (ع) بن جعفر الصادق   .)٦والخریطة ( 
بن محمد الباقر بن علي زین العابدین السجاد بن الامام علي بن ابي طالب ( علیهم السلام ) وقد لقب بأبي  

ثاني حیث كان مناهل  الفضل لأنه كان من اهل الفضل والصلاح وكذلك كان یلقب (بزید النار) على اسم جده ال
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ومن  ،  )٨(الفضل منذ طفولته ولذلك غلب علیه هذا اللقب ولحد الان ویعرف بین ابناء الدیوانیة وضواحیها  
الأضرحة والمقامات الدینیة في محافظة القادسیة وجهات رئیسیة یقصدها الزوار من مختلف مدن المحافظة  
مرقد محمد العریس (ع)، وهو السید محمد بن حمزة بن عبد ا� بن العباس بن الإمام علي بن أبي طالب  

شوملي.   -دغارة    -لرابط بین دیوانیة  (ع)، في قضاء الدیوانیة، تحدیدًا في حي العروبة على الطریق الرئیس ا
م، ویُعد من المعالم الدینیة المهمة التي تستقطب الزوار خلال العطل والمناسبات. ١٩٦٤وقد تم بناء قبته عام  

كما یُعد مرقد عبد ا� أبو نجم (ع)، وهو السید عبد ا� بن الحسن المثنى بن الإمام علي بن أبي طالب (ع)، 
ة البارزة، ویقع في ناحیة نفر شرق محافظة القادسیة، على طریق فرعي متصل بالطریق  من المواقع الدینی 
 فجر، مما یجعله مقصدًا للزوار والسیاح خلال المناسبات الدینیة.  -البدیر  -عفك    -الرئیس دیوانیة 

إلى جانب ذلك، تضم منطقة الدراسة عدة مراقد دینیة أخرى ذات أهمیة، منها مقام النبي أیوب (ع) وسید  
یوشع في مركز قضاء الدیوانیة، حیث یقعان على طریق ثانوي متصل بطریق رئیسي، بالإضافة إلى مقام 

مراقد دینیة أخرى في    النبي یونس (ع) في ناحیة نفر، والذي یقع على طریق ریفي غیر معبد. كما تتوزع
نواحي المحافظة المختلفة، مثل مرقد سید عیسى ومرقد عزیز ا� في ناحیة الشنافیة، ومرقد سید یحیى بن  
عمر الشامي وسید عبد ا� في ناحیة غماس، ومرقد سید محمد أبو شمیلة وسید طالب في ناحیة الشافعیة، 

ومرقد النبي شعیب (ع) في ناحیة الدغارة، الذي یقع على  بالإضافة إلى مرقد عمران بن الإمام الهادي (ع)  
طریق ریفي معبد. كما توجد مراقد أخرى في قضاء الحمزة، مثل مرقد سید محمد وسید أحمد في ناحیة  

 سومر، وغیرها من المقامات المنتشرة في محافظة القادسیة.
وتجدر الإشارة إلى أن هذه المزارات تستقطب عددًا كبیرًا من الزوار من داخل المحافظة وخارجها، مما  
یعزز أهمیتها الدینیة والسیاحیة. ومع ذلك، تعاني بعض هذه المواقع من عدم شهرتها وصعوبة الوصول إلیها 

ائقًا أمام تطویرها واستثمارها بالشكل  بسبب افتقارها إلى البنیة التحتیة والطرق المؤدیة إلیها، مما یشكل ع 
 الأمثل. 

 ) ٨الجدول ( 
 والطرق التي تخدمها بحسب المراكز الحضریة في محافظة القادسیة  دینیةالمواقع ال

لمراكز   ت
 لحضریة 

 صنف الطریق  لطرق التي تخدمها لمواقع السیاحیة الدینیة 

١  
 قضاء الدیوانیة 

 رئیسي  شوملي   –دغارة  –طریق دیوانیة  مرقد الامام أبو الفضل زید(ع)
 ثانوي  طریق ثانوي متصل بطریق رئیسي  مقام نبي ا� أیوب ( ع)   

 ریفي  طریق ریفي معبد  سید یوشع (ع) 
٢  

 قضاء الحمزة  
 مرقد السید أحمد الغریفي  (ع)

 
 شارع الامام مرتبط بطریق 

 السماوة  – الحمزة   –لرئیس دیوانیة 
 رئیسي 
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 المصدر الباحث بالاعتماد على :
 .  ٢٠٢٣مدیریة الوقف الشیعي في محافظة القادسیة ،بیانات غیر منشورة،  -)١(                      
 الدراسة المیدانیة .   -)٢(                   

 الترفیهیة. المواقع السیاحیة  -ثالثاً 
المقصود بالسیاحة الترفیهیة هي السفر الى الأماكن السیاحیة المعروفة التي یقصدها الفرد وینتقل الیها      

لهدف الحصول على اللهو والتسلیة للراحة النفسیة والفیزیولوجیة من خلال استهلاك الخدمات الترفیهیة التي  
،ونالت السیاحة في الوقت الحاضر أهتماماً على    بعیداً عن الضغوطات والروتین الیومي  توفرها هذه المناطق

المستوى العالمي وعلى المستوى الخاص ،لما لها من أثر كبیر في عملیة التنمیة الاقتصادیة بوصفها تمثل  
وتوفیر فرص في الحصول على العملات الصعبة    تسهم  لهامن خلا  مورداً أقتصادیاً من موارد الدخل القومي ،

وبوصفها أحد الركائز الأساس لنشر الثقافة وتعمیق الوعي بین افراد المجتمع  خرى  ومن جهة أمن جهة  العمل  
للتنقل   الرئیس  المسبب  حسب  السیاحیة  الأنماط  ،وتتباین  أخرى  جهة  كان  من  ،مؤتمرات  سواء  (أعمال 

فضلاً عن السیاحیة  ،    )٩(عائلیة او زیارة أصدقاءواجتماعات ، ترفیه واستكشاف صحة واستشفاء ،وزیارة  
ومن أمثلتها المناطق المائیة كالبحیرات  والذي تعتبر جوهر السیاحة الترفیهیة    ذات العنصر الطبیعي ،  الترفیهیة

الجبلیة والمناطق  والملاعب   والشلالات  والحدائق  العامة  والأماكن  والغابات  من  )١٠(والمتنزهات  وغیرها   ،
المواقع السیاحیة الترفیهیة، وجمیعها تولد حركة نقل مستمرة على منظومة النقل ، ومن اهم المواقع السیاحیة  

 وعلى نحو الاَتي  : ،   الترفیهیة في محافظة القادسیة
 المیاه السطحیة. -١

 ریفي  ریفي غیر معبد  سید احمد 
 رئیسي  الفجر  -البدیر    –عفج    –طریق دیوانیة   مرقد محمد العریس (ع) قضاء عفك  ٣
٤   

 ناحیة نفر     
 مرقد عبد ا� أبو نجم (ع)

 
الرئیس   بالطریق  متصل  ثانوي  طریق 

 دیوانیة 
 فجر  –البدیر   -عفك  –

 ثانوي 
 

 ریفي  طریق ریفي غیر معبد  مقام نبي ا� یونس (ع) 
د   ناحیة غماس   ٥ یحیى بن عمر الشامي وسید  

 عبد ا� 
 ریفي  غیر معبده  طرق ریفیة 

د عیسى ومرقد عزیز ا�  (ع) ناحیة الشنافیة  ٦  ریفي  طرق ریفیة   
٧  

 قضاء الدغارة
ران ابن الامام الهادي (ع)  ریفي  طریق ریفي معبد   

ي ا� شعیب (ع)   ریفي  طریق ریفي معبد   
 ریفي  طریق  ریفي غیر معبد  مرقد سید أحمد ناحیة سومر   ٨
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أساسي في    وازدهاره، وعاملالانسان  ستقرار  ا  في  المهمة والاساسیةطبیعي  من الموارد التعد المیاه         
لكونها تساهم في إقامة المرافق السیاحیة فضلاً عن ذلك تعد الأنهار والجداول المائیة  تنشیط المواقع السیاحیة  

 )  ١٢(المتفرعة منها دوراً حیویاً هاماً في عملیة ترسیم وتعیین مسارات الطرق وبناء الجسور علیها
تتمثل  وذ یستفاد من الأنهار السطحیة في إقامة المرافق السیاحیة المهمة الذي تساهم في الجذب السیاحي ،  

الأنهار    ، ومن أهمالاهوار    فضلاً عن    المیاه السطحیة في منطقة الدراسة بالأنهار والجداول المتفرعة منها
وهور  غرباً  وشط الكوفة (الفرات) في الشنافیة  شط الدیوانیة وشط الدغارة وشط الشامیة    في منطقة الدراسة

)  ان هذه الأنهار تخترق منطقة الدراسة من الشمال الى الجنوب ٥، ویتضح من خلال الخریطة (الدلمج شرقاً
في محافظة المثنى جنوباً ،ویبلغ اقصى    ، اذ یتفرع شط الدیوانیة من نهر الحلة شمالاً وینتهي بمدینة الرمیثة

ثا في شهر نیسان ،وتتفرع منه عدة جداول منها جدول الشافعیة  /٣م   ٦٠تصریف له عند ناظم صدر الدیوانیة  
ما شط الدغارة هو الاخر یتفرع من نهر الحلة شمالاً ، فأقصى  االقدیم والشافعیة الحدیث وجدول النوریة .  

ثا ویتفرع منه عدة جداول منها جدول الحریة الشمالي والحریة الجنوبي وجدول أبو  /٣م٤٣تصریف له بلغ  
البدیر جنوباً .اما   بناحیة  الیمنى والیسرى ثم ینتهي  الفوار وام الصخیم والشریعة والجنابیة  صبخة وجدول 

ینتهي  كم حتى    ٨٠النهر الثالث وما یسمى بشط الشامیة الذي یخترق منطقة الدراسة من شمالها الغربي بطول  
 . )   ٤ثا ویتفرع منه عدد كبیر من الجداول الخریطة (/ ٣م٠٤١یفه السنوي الى بنهر الفرات جنوباً ،ویبلغ تصر

اما النهر الرابع هو نهر الشنافیة ویعد امتداد لشط الكوفة، ویدخل الحدود الإداریة لمحافظة القادسیة عند      
شمال ناحیة الشنافیة ،لذا یسمى بنهر الشنافیة یلتقي بذنائب شط الشامیة لیظهر من جدید نهر الفرات الرئیس 

المحاف داخل  السبیل والعطشان  الى شطي  یتفرع من جدید  یبلغ طوله  ثم  كم ،وبلغت طاقته    ٧٠ظة ،وبذلغ 
النهریة من خلال انشاء أماكن ترفیهیة مختلفة على   )١٢(/ثا  ٣م ٣٥٠التصریفیة   ، وبمكان استثمار السیاحة 

شواطئ هذه الأنهار والتنقل فیها وانشاء المطاعم والمقاهي ومدن الألعاب وغیرها من الأنشطة الترفیهیة  الذي 
 تسهم في تنشیط  السیاحة في منطقة الدراسة .

 

 ) ٤الخریطة (
 محافظة القادسیة المسطحات المائیة في 
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وزارةالمصدر/ جمهوریة         الهیئةالموارد    العراق،  قسم  المائیة،  للمساحة،  القادسیة   الخراط،انتاج    العامة  محافظة 

،٢٠٢٢. 
 

 

المائیة       الدلمج ویعد من المسطحات  القادسیة تمثلت بهور  السطحیة في منطقة  اما الاهوار في محافظة 
 ضمن الحدود الهور    المجاورة، یقع هذاسیاحیاً هاما للكثیر من أبناء المحافظة والمحافظات    الدراسة ومقصداً
) ویستمد میاهه من مبزل المصب العام الواقع بین دجلة والفرات ٥(   شرقا، الخریطةعفك    الإداریة لقضاء

أن هذا الهور كان في السابق من    فضلاً عن ذلك  دونم،لف    ١٢٠والمیاه الجوفیة . ویبلغ مجموع مساحته  
المواقع الأثریة الغنیة جداً قبل أن تغمره المیاه ولا تزال العدید من التلال الأثریة شامخة فیه فهو امتداد لمدینة  

 العراقي.نیبور الأثریة ویعتبر أیضا من مصادر صید الأسماك في منطقة الجنوب 
 الطبیعي.النبات  -٢

والنبات الطبیعي في    السیاحي،من المقومات السیاحیة ولها دوراً كبیر في الجذب  یعد النبات الطبیعي       
) دونم  ٩٦٠غابات النوریة الذي تقع في ناحیة الشافعیة تقدر بمساحة (   بالغابات كالمنطقةمنطقة الدراسة تمثل  

یر شرق  البد   ناحیة  عن غابات الواقعة بین  ، فضلا)٣١(  متنوعة وتغطیها مساحات خضراء ونخیل واشجار  
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یمكن استثمارها لتكون منتجع سیاحي مهم ومتنفس للسكان محافظة    قار،في محافظة ذي    محافظة وناحیة الفجر
 القادسیة. 

ـبكة الطرق البریة    أثر  الثالث: المبحث   ـ  القادسیة. في محافظة    ة السیاحی   مواقعال  تنمیة   على ش
في دعم وتنمیة قطاع السیاحة من خلال تحسین الوصول وتوفیر  تلعب شبكة الطرق البریة دوراً حیویاً      

  فضلاً عن  بنیة تحتیة تشجع على زیادة الحركة السیاحیة وتطویر المجتمع المحلي المحیط بالمواقع السیاحیة.  
وصول الزوار الى الوجهات السیاحیة مما یعزز من جاذبیتها    أبرز التسهیلات الأساسیة الذي تسهمكونها  

فعملیة    المختلفة،لا یمكن للسائح ان ینجذب للمواقع السیاحیة    وشبكاته  اذ بدون النقل  السیاح،ویزید من عدد  
التنمیة السیاحیة تعتمد كلیاً على عملیة النقل، وما تقوم به من نقل عناصر الإنتاج المختلفة واللازمة للاستثمار  

ولكي  سیاحیاً.    استثمارها، كما أن توافر النقل یعنى وصول التنمیة السیاحیة إلى أبعد الأقالیم وإمكانیة  السیاحي
 الاتیة: لابد من توفیر الشروط تخدم طرق ووسائل النقل والمواصلات الأغراض السیاحیة بالشكل الأمثل  

تحسین الوصول: تتیح شبكة الطرق المتطورة للزوار الوصول بسهولة وسرعة إلى المواقع السیاحیة،   -١
فنجد ان الكثیر من شبكة الطرق تعاني من  مما یجعلها أكثر جاذبیة للزوار المحلیین والدولیین على حد سواء

 تنمیتها. وهذا یعد عامل مؤثر في بین المواقع السیاحیة وصعوبة التنقل   رداءتها
تنشیط الحركة السیاحیة: تساهم شبكة الطرق الجیدة في تسهیل الحركة بین المواقع السیاحیة المختلفة،  -٢

ما یشجع الزوار على زیارة عدة أماكن في نفس الرحلة، وبالتالي یزید من معدلات الإنفاق السیاحي ویطیل  
 الإقامة.مدة 

في   التنمیة الاقتصادیة للمناطق الریفیة: غالبًا ما تتواجد المواقع السیاحیة في مناطق نائیة أو ریفیة -٣
القادسیة العمل ویدعم نمو الاقتصاد المحلي من خلال تحفیز محافظة  ، فتطویر شبكة الطرق یعزز فرص 

 الأنشطة التجاریة المرتبطة بالسیاحة. 
الاستثمارات السیاحیة، مثل  تطویر الخدمات السیاحیة: یسهم تحسین البنیة التحتیة للنقل في زیادة   -٤

المواقع    السیاحیة، فتفتقربالقرب من المواقع    بناء الفنادق والمطاعم والمرافق الترفیهیة والخدمات اللوجستیة
  وانعدامها. السیاحیة في محافظة القادسیة لخدمات البنى التحتیة

تقلیل الازدحام وتحسین البیئة: في حال كانت الطرق مخططة بعنایة وتتضمن ممرات خاصة للمشاة   -٥
والدراجات أو وسائل النقل العامة، یمكن أن تساهم في تقلیل الازدحام المروري، مما یقلل من التلوث ویحسن  

 من البیئة المحیطة بالمواقع السیاحیة. 
تعزیز الأمان: الطرق الحدیثة تُسهم في رفع مستوى الأمان المروري، ما یعزز من شعور الزوار   -٦

فضلاً عن توفیر السلامة أیصال الركاب الى أخر نقطة   ،السیاحیةبالأمان ویزید من رغبتهم في زیارة المواقع  
بنفس حالتهم الأولى التي كان علیها قبل الانطلاق دون حوادث مرور، وتعاني شبكة الطرق في محافظة  
القادسیة بمشكلة الأمان في التنقل بین المواقع السیاحیة، وهذا یعود الى رداءة شبكة الطرق. فالطرق الحدیثة 
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تُسهم في رفع مستوى الأمان المروري، ما یعزز من شعور الزوار بالأمان ویزید من رغبتهم في زیارة  
 . المواقع السیاحیة

الوقت :یعتبر الوقت عنصراً أساسیاً في الحكم على نوعیة خدمة شبكة النقل من الطرف المستخدمین،   -٧
ویتمثل بالوقت المستغرق للانتقال بین المواقع السیاحیة ، وتتأثر هذه الفترة بسرعة وسیلة النقل والتي یمكن 

مثل بضیق الطرق وكثرة المطبات، ان تتأثر بعوامل أخرى من بینها مشاكل الخاصة بشبكة الطرق والذي تت
فضلاً عن زیادة حجم حركة المرور على الطرق  كلها یؤدي الى المفاضلة بین وسائل النقل سواء بدفع نفس  
السعر او تحمل زیادة من أجل تقلیص فترة التنقل ، وتعاني شبكة الطرق في محافظة القادسیة بمشكلة الوقت 

هذا یعود رداءة شبكة الطرق في الكثیر من المناطق الرابطة بین المواقع  في التنقل بین المواقع السیاحیة و
 السیاحیة، فضلاً زیادة حجم المرور .

.الراحة: إن أهم ما یقصده السائح هو راحة الجسم وراحة البال، فوسائل النقل یجب أن توفر المقاعد المریحة ٨
مع التهویة الصحیة ودرجات الحرارة المناسبة، وتوفیر الخدمات من مرافق صحیة وحمامات وتقدیم وجبات 

الطبیعیة الخلابة خلال الرحلة، اما   أو مرطبات وتوفر الاستراحات على الطرق مع إمكانیة التمتع بالمناظر
 وسائل النقل تفتقر اغلبها الى وسائل الراحة سواء كان وسائط نقل وشبكة الطرق.

اغلب    فیها  تنعدم  الطرق  شبكة  فان  الدراسة  لمنطقة  المواقع  وبالنسبة  لتنمیة  المطلوبة  الأساسیة  المقومات 
السیاحیة. ومع ذلك، فقد شهدت السنوات الأخیرة تطورًا ملحوظًا في مشاریع شق وتعبید الطرق الرئیسیة، لا  

والریفیة التي تربط المنطقة الدراسة بالمواقع السیاحیة. ومن أبرز هذه الطرق: طریق    الطرق الثانویةسیما  
دغارة شمالًا، فضلًا عن عدد من الطرق الأخرى   -الفجر غربًا، وطریق دیوانیة   -البدیر  -عفك    -دیوانیة 

ف كبیر  بشكل  أسهم  مما  المحافظة،  داخل  السیاحیة  بالمواقع  الحضریة  المراكز  تربط  تسهیل حركة  التي  ي 
 ل إلى هذه الوجهات.السیاحة وتعزیز إمكانیة الوصو

 النتائج. 

تصنف من حیث طبیعة استخدامها ومستوى اهمیتها الى   القادسیةكشفت الدراسة ان شبكة الطرق في محافظة   .١
السریعة   الطرق  اساسیة هي  (   )١وعددها (اربعة اصناف  وبلغ طوله  داخل حدود محافظة ٨٧طریق  )كم 

بنسبة (  للطریق،  ٪٧.٣القادسیة ، أي  الكلي  الطول  بلغت عدد    ) من  الرئیسة (في حین    ) طرق ٧الطرق 
) من المجموع الكلي لأعداد الطرق الكلیة في محافظة القادسیة  ٪٧) كم ،وشكلت بنسبه(٣٥٩وشكلت أطوالها (

) من أجمالي عداد الطرق البریة في منطقة  ٪١٣وشكلت هذا الطرق بنسبه(   )١٣الطرق الثانویة وعددها(اما    ،
) من المجموع الكلي للطرق في  ٪١٢,٤) كم ، مشكلة بذلك(١٧٤,٥أطوالها(الدراسة ، في حین بلغ مجموع  

 ٠كم٧٨٦,٨ طریق وبلغ مجموع اطوالها )٧٩واخیراً الطرق الریفیة بأكبر عدد منها بلغ(،  القادسیةظة  محاف
لعدم وجود وسائل  القادسیة  تعد شبكة الطرق البریة المحور الأساسي لتنمیة المواقع السیاحیة في محافظة    .٢

 السیاحیة. ساهمت هذا الشبكة بعملیة نقل السیاح أو إیصال الخدمات الى المواقع  الأخرى، اذ النقل 
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تمتلك محافظة القادسیة العدید من المواقع السیاحیة بإشكالها المختلفة الاثریة والدینیة والترفیهیة ،اذ تمتلك    .٣
ـة القادسیة    ١١٠ موقع سیاحي ، وأحتل قضاء عفك على المرتبة الأولى ، بعدد المواقع السیاحیة في محافظ

واقع السیاحیة في محافظة القادسیة، توزع  ) من مجموع الم٪١٢,٧موقع سیاحي ، بنسبة بلغت (  ١٤،اذ  بلغ  
موقع اثري وموقع دیني واحد ،وثلاث مواقع ترفیهیة ، تلیه ناحیة نفر بالمرتبة الثانیة في عدد المواقع   ١١بین  

السیاحیة ،في حین أحتلت ناحیة السنیة بالمرتبة الاخیرة بعدد المواقع السیاحیة ، إذ بلغت عدد المواقع فیها  
  . قع أثري وترفیهي موقعین مو

نسمة، وهذا الرقم یعد ١٠٠٠٠) كم/٤,٣أظهرت الدراسة عدم كفایة شبكة الطرق بالنسبة للسكان، اذ شكلت (  .٤ 
وهذه   ،٢كم  ١٠٠  طولي لكل) كم  ٧,٣(  اذ بلغت ،  فضلاً عن عدم كفایة شبكة الطرق بالنسبة للمساحة  منخفضاً،

لعام   العراق  في  المسجلة  مثیلتها  مع  قورنت  ما  اذ   ، نسبیاً  منخفضة  تعتبر  )  ٩,٢والبالغة(   ٢٠٢٣الكثافة 
 ، وهذا یعود إلى صغر مساحة المحافظة . ٢كم ١٠٠كم/

من نقص واضح على مستوى توفیر الخدمات الضروریة التي    القادسیةتعاني اغلب الطرق في محافظة  .  ٥  
یحتاجها السائقون والمسافرون معاً، كمحطات الاستراحة العامة وخدمات المرافق الصحیة والهاتف العمومي 
وخدمات الطوارئ والاسعافات الفوریة وغیر ذلك من الخدمات الاخرى التي تؤثر بشكل سلبي على عملیة  

 ٠استخدام الطرق
محافظة    .٦ أن  الدراسة  الطبیعیة   القادسیةبینت  القطاعات  بمختلف  التنمویة  الإمكانات  من  الكثیر  فیها  تتوفر 

والبشریة ، إلا إنها غیر مستثمرة بالشكل الأمثل ،ویمكن وضع خطة لاستثمارها في تحقیق أهداف التنمیة  
 المستدامة في تلك القطاعات .

اغلب المواقع السیاحیة في منطقة الدراسة الى المرافق الخدمیة للسیاح من فنادق ومطاعم وشبكة من    افتقار  .٧
عن ذلك عدم وجود لوحات تعریفیة  السیاحیة، فضلاً الطرق الجیدة الذي تسهل الانتقال من والى تلك المواقع 

 . لتوضیح تلك المواقع

في   -  .٨ الطرق   شبكات  وتوزیع  للسكان  المكاني  التوزیع  بین  قویة  ارتباط  علاقة  وجود  الدراسة  اظهرت 
المحافظة، فالمراكز الحضریة ذات الكثافات السكانیة العالیة یكون احتیاجها لوجود شبكات الطرق اكثر من  

مركز قضاء الدیوانیة الذي    نظیرتها الاخرى التي تقل فیها كثافات السكان، وهذا ما یتجلى بشكل واضح في
المحافظة، كطریق   الممتدة في  الرئیسة  النقل  وانطلاق معظم مسارات طرق  لتجمع  المحور الاساس  شكل 

فجر في    –البدیر    –عفج   – دیوانیة  وطریق   سماوة  -دیوانیة وطریق   نجف -  دیوانیةوطریق    حلة -دیواني 
 ٠وغیر ذلك من الطرق الاخرى محلفظة ذي قار

والفنادق . تعاني المواقع الاثاریة من الإهمال الشدید وعلى كافة المجالات ، لا سیما البنى التحتیة كالطرق النقل  ٩
 التي تخدم السیاح . وغیرها
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 التوصیات. 
 .  القادسیةمحافظة   والبشریة فيضرورة الأسراع بتنفیذ تنمیة وتطویر المواقع السیاحیة الطبیعیة - ١
تطویر القوى العاملة في القطاع السیاحي والفندقي مع تهیئة ملاكات ذوي خبرة وكفاءة من خلال الاهتمام  - ٢

 والكلیات التي تدرس المواد السیاحیة والفندقیة.بالمعاهد  
عن توفیة    القادسیة، فضلاتخدم المواقع السیاحیة في محافظة  جدیدة  طرق    وأنشاءالعمل على أعادة ترمیم  -٣

 الیها.الخدمات الذي تعمل على جذب الزوار 
تضم معلومات عن المواقع السیاحیة التي    ذيتزویدها باللوحات ال  الطرق، فضلاً عنالعمل على تشجیر  -٤

 للسیاح. تعمل كدلیل سیاحي 
توفیر خرائط بإحجام ومقاییس رسم مختلفة توضح علیها الطرق وأرقامها وأطوالها وتفرعاتها خاصة تلك - ٥

 القادسیة. محافظة المؤدیة الى المواقع السیاحة في 
العمل على استثمار الإمكانات التنمویة غیر المستغلة في المحافظة لتحقیق التنمیة المستدامة في مختلف   -٦

 القطاعات. 
 الهوامش.

ـة في هندسة الطرق , ترجمة سعد عبد الرحمن القاضي , جامعة الملك سعود النشر   -)١(   ـاي , مقدم ولیام وه
 .                                                                           ٣, ص ١٩٩٩السعودیة ، العلمي والتوزیع ,  الریاض ,

العلمیة للنشر محمد ازهر السماك وأخرون     -)٢(   الیازوري  النقل بین المنهجیة والتطبیق ، دار  ، جغرافیة 
 .١٧٢، ص   ٢٠١١والتوزیع ، عمان ، 

ط   -)٣(    ، والتجارة  والاتصالات  النقل  جغرافیة  الخفاف،  علي  النجف ٢عبد  والنشر،  للطباعة  الغزي  دار   ،
 .١١٢، ص ٢٠٠٥الاشرف، 

ـة وأسالیب البحث المعاصرة ، مطبعة الهلال للنشر والتوزیع ، دمشق   -)٤(   مجید ملوك السامرائي ،الجغرافی
 .  ٤٢، ص  ٢٠٠٩، سوریا، 

ابراهیم علي غانم، اسس جغرافیة النقل، دار الجدیدة للطباعة والنشر، الریاض، المملكة العربیة السعودیة،    -)٥(  
 .   ٢٢١، ص ١٩٩٤

.ص   ٢٠٠٩طه باقر ،مقدمة في تاریخ الحضارات القدیمة ،الطبعة الأولى ،دار الوراق للنشر ، بغداد ،-)  ٦(   
٢٩٨  . 

. bismaya-https://ar.thebrainchamber.com/adab  -)٧ ( 
     .https://www.azzaman.com )٨(    
اسعد سلیم لهمود ،شبكة النقل البري واثرها على النشاط السیاحي في محافظة النجف الاشرف ، مجلة   -)  ٩(  

 .  ٨٦،النجف الاشرف، ص  ٢٠١٨، ٤الغري للعلوم الاقتصادیة والإداریة ،العدد 

https://ar.thebrainchamber.com/adab-bismaya
https://www.azzaman.com/
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حمید عبد النبي الطائي ، أصول صناعة السیاحة ،الطبعة الثانیة ، مؤسسة الوراق للنشر والتوزیع ، -)  ١٠(  
 .   ٣٠٢،ص  ٢٠٠٦عمان ،

،  ٢٠٠٥، دار المعرفة الجامعیة للطباعة والنشر، القاهرة ، ٢محمد سید نصر، مبادى جغرافیة النقل، ط  -)١١(  
 ١٦٦ص 

كوثر ناصر عباس ، اثر العوامل الطبیعیة في زراعة وإنتاج محصول السمسم في محافظة القادسیة ،   -)١٢(   
 .  ١٣٨،، بغداد . ص  ٢٠٢١، ٢، العدد  ٣٢مجلة كلیة التربیة للبنات ، المجلد 

خالد جیاد هنیدي ،حیدر عبود كزار ،تاثیر الإمكانات السیاحیة في تنمیة محافظة القادسیة ، مجلة القادسیة    - )١٣(  
 .  ٥٢،ص  ٢٠٢٤) ، القادسیة ، ٢) ، العدد (٢٧للعلوم الإنسانیة ، المجلد (

 
 المصادر :

 
ـاي  -)١(   ـة في هندسة الطرق ، ترجمة سعد عبد الرحمن القاضي ، جامعة الملك سعود   وه ، ولیام ، مقدم

 .                                                                           ١٩٩٩النشر العلمي والتوزیع ، الریاض ، السعودیة ،
)  هنیدي،  خالد جیاد حیدر عبود كزار ،تاثیر الإمكانات السیاحیة في تنمیة محافظة القادسیة ، مجلة القادسیة  ٢( 

 . ٢٠٢٤) ، القادسیة ، ٢) ، العدد (٢٧للعلوم الإنسانیة ، المجلد (
الطائي ، حمید عبد النبي ، أصول صناعة السیاحة ،الطبعة الثانیة ، مؤسسة الوراق للنشر والتوزیع ،   -)  ٣(  

 .   ٢٠٠٦عمان ،
عباس ، كوثر ناصر ، اثر العوامل الطبیعیة في زراعة وإنتاج محصول السمسم في محافظة القادسیة ،   -)٤(  

 ، بغداد . ٢٠٢١، ٢، العدد  ٣٢مجلة كلیة التربیة للبنات ، المجلد 
السماك ، محمد ازهر وأخرون  ، جغرافیة النقل بین المنهجیة والتطبیق ، دار الیازوري العلمیة للنشر    -)٥(  

 ، .  ٢٠١١والتوزیع ، عمان ، 
، دار الغزي للطباعة والنشر، النجف ٢الخفاف ، عبد علي ، جغرافیة النقل والاتصالات والتجارة ، ط   -)٦(  

 . ٢٠٠٥الاشرف، 
ـة وأسالیب البحث المعاصرة ، مطبعة الهلال للنشر والتوزیع ، دمشق   -)٧(   السامرائي ، مجید ملوك ،الجغرافی

 .  ٢٠٠٩، سوریا، 
العربیة    -)٨(   المملكة  الریاض،  والنشر،  للطباعة  الجدیدة  دار  النقل،  جغرافیة  اسس   ، علي  ابراهیم   ، غانم 

 .  ١٩٩٤السعودیة، 
 . ٢٠٠٩باقر، طه ، مقدمة في تاریخ الحضارات القدیمة ،الطبعة الأولى ،دار الوراق للنشر ، بغداد ، –) ٩(  



 

۳۳ 
 

لهمود ، اسعد سلیم ، شبكة النقل البري واثرها على النشاط السیاحي في محافظة النجف الاشرف ،   -)  ١٠(  
 ،النجف الاشرف .  ٢٠١٨، ٤مجلة الغري للعلوم الاقتصادیة والإداریة ،العدد 

 ،٢٠٠٥، دار المعرفة الجامعیة للطباعة والنشر، القاهرة ،  ٢) نصر، محمد سید ، مبادى جغرافیة النقل، ط١١(  
رسم    - )١٢(   بمقیاس   ، الإداریة  القادسیة  محافظة  خریطة  الخرائط،  أنتاج  قسم   ، للمساحة  العامة  /  ١الهیئة 

 . ٢٠٢٢، بغداد ، ٥٠٠,٠٠٠٠
جمهوریة العراق ،وزارة الموارد المائیة ،الهیئة العامة  للمساحة ،قسم انتاج الخراط ، محافظة القادسیة    -) ١٣(

،٢٠٢٢   
 . ٢٠٢٣مدیریة الوقف الشیعي في محافظة القادسیة ،بیانات غیر منشورة،   -) ١٤(
 ٢٠٢٣جمهوریة العراق، وزارة الثقافة، مدیریة الاثار في القادسیة، بیانات غیر منشورة ،   -)١٥( 
جمهوریة العراق ، وزارة الأعمار والإسكان ، مدیریة الطرق والجسور في محافظة القادسیة ، الشعبة  - )١٦( 

 م . ٢٠٢٣الفنیة ، قسم الصیانة ، بیانات غیر منشورة   
القادسیة، الشعبة الفنیة  جمهوریة العراق ، وزارة الأعمار والإسكان ، مدیریة الطرق والجسور في محافظة  -) ١٧(

 م .  ٢٠٢٣، قسم التخطیط ، بیانات غیر منشورة   
                                                                .https://www.azzaman.com  )١٨   ( 

                                        bismaya-https://ar.thebrainchamber.com/adab  .-)٩١( 

https://ar.thebrainchamber.com/adab-bismaya

